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Zroznicowanie dostepnoSci
transportowej wojewodztw Polski

Streszczenie

Obecny stopiefi rozwoju i stan techniczny infrastruktury transportu w Polsce stat si¢
jedng z podstawowych barier wzrostu gospodarczego i modernizacji kraju, ktére hamuja
proces pelnej integracji Polski z Unig Europejska w obszarze polityki transportowe;j.
W wyniku niedorozwoju infrastruktury transportowej pogorszeniu ulegta dostepno§¢
przestrzenna wielu o§rodkéw i regiondéw w skali regionalnej, krajowej i europejskie;j.

Badania dostgpnoSci transportowej zostaty przeprowadzone metodami taksonomicz-
nymi z wykorzystaniem danych na koniec 2012 r. Celem przeprowadzonego badania jest
dokonanie oceny zréznicowania dostgpnoSci transportowej polskich regionéw z wykorzy-
staniem miar syntetycznych umozliwiajacych ich uszeregowanie i pogrupowanie.

Stowa kluczowe: infrastruktura transportowa, dostepno$¢ przestrzenna, dostepno$¢ trans-
portowa, sie¢ drogowa, sie¢ kolejowa.

1. Wprowadzenie

Dostepnos¢ transportowa jest jednym z podstawowych poje¢ z zakresu badan
rozwoju transportu w aspekcie przestrzennym. W literaturze przedmiotu pojecie
dostepnoSci transportowej nie jest jednoznaczne. Jest ono uzywane w réznych
kontekstach, m.in. w odniesieniu do systemu transportowego, r6znego rodzaju
ustug, ponadto jest czynnikiem rozwoju gospodarczego regionéw, a takze czynni-
kiem wptywajacym na ich atrakcyjnoS¢ inwestycyjng.
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Celem artykutu jest ocena zréznicowania dostgpnoSci transportowej regionow
Polski. Badania przeprowadzono na poziomie wojewddztw z wykorzystaniem
miar syntetycznych.

2. Diagnoza aktualnej sytuacji w obszarze polskiej infrastruktury
transportowej

Efektywny i sprawny system transportowy jest istotnym czynnikiem rozwoju
regionéw. W rozwoju infrastruktury poszczegdlnych gatezi transportu w Polsce
wystepuja znaczne dysproporcje. Niskie naktady i inne btedy popetnione w procesie
rozwoju transportu spowodowaty, ze infrastruktura jego gatezi, najbardziej nawet
rozwinigtych, nie odpowiada standardom europejskim. W wyniku niedorozwoju
infrastruktury transportowej wyksztatcity sie w Polsce strefy o niskiej dostgpnoSci
przestrzennej w systemie regionalnym, krajowym i europejskim.

W 2012 r. Polska posiadata sie¢ drég publicznych o tacznej dtugoSci
412 035,1 km, tj. zaledwie o 10,5% wigcej niz w 2000 r., w tym ogdlna dtugosé
drég krajowych wyniosta 19 182,1 km. Drogi o nawierzchni twardej o dtugoSci
280 719,1 km stanowily 68,1% ditugosci drég publicznych, z czego 91,9% miato
nawierzchni¢ ulepszong.

Polska sie¢ drogowa charakteryzuje si¢ relatywnie wysokg gestoscig szlakow
o nawierzchni twardej, w miare proporcjonalng do gestosci zaludnienia. Srednio
w kraju na 100 km? przypadato 89,8 km drég o nawierzchni twardej, za$ na 10 tys.
mieszkancow — 72,9 km. Najwyzsze wskazniki gestosci sieci drogowej odnotowano
w wojewddztwie §laskim (173,2), a nastepnie w matopolskim (159,2), Swieto-
krzyskim (116,2) i 16dzkim (105,3), najnizsze za§ w wojewddztwach warmifisko-
-mazurskim (53,3), lubuskim (59,5) i zachodniopomorskim (59,6). Z kolei
najwyzszy wskaznik gestoSci sieci drogowej w stosunku do zaludnienia miaty
wojewddztwa Swigtokrzyskie (106,8) i podlaskie (103,4) natomiast najnizszy —
Slaskie (46,3) i pomorskie (54.9).

Najkorzystniejszy wspétczynnik Sredniowazony! posiadato wojewddztwo Swie-
tokrzyskie (111,4), za$ najnizszg gestoS¢ przestrzenng sieci drog w przeliczeniu na
jednego mieszkafca miato wojewddztwo pomorskie (61,4) — tabela 1.

Wazng czg¢scig systemu drdég sg autostrady i drogi ekspresowe. W 2012 r.
dtugos¢ autostrad i drog ekspresowych wynosita odpowiednio 1365,0 i 10524 km.
Pomimo ze dtugo$¢ drég o podwyzszonym standardzie w Polsce systematycznie
roSnie (dtugo§¢ autostrad i drég ekspresowych znacznie wzrosta od 2000 r. —
0 1007 i 859 km, czyli odpowiednio o 73% i 82%), to nadal ich udziat w ogdlnej

' Wskaznik $redniowazony — dtugo$¢ sieci drogowej podzielona przez pierwiastek kwadratowy
z iloczynu liczby mieszkancéw i powierzchni wojewddztwa.
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dtugosci drég w kraju jest nieznaczny (odpowiednio 4,6% i 3,6%). Na koniec
2012 r. na 100 km? powierzchni oraz na 10 tys. ludnosci kraju przypadato odpo-
wiednio 0,43 1 0,35 km dtugoSci autostrad. Dla 27 krajéw UE Srednia wartoS¢ tego
wskaznika byta duzo wyzsza i wynosita odpowiednio 1,6 i 1,4 [Transport — wyniki
dziatalnosci 2011, s. 263]. W 2012 r. trzy wojewddztwa (lubelskie, podlaskie
i Swigtokrzyskie) nie miaty w ogdle autostrad, za$§ drog ekspresowych nie miato
wojewddztwo opolskie (tabela 1).

Jednym z podstawowych parametréw stuzacych do zbadania uzytkowania
sieci drogowej jest wskaznik Sredniodobowego natezenia ruchu Srodkéw trans-
portu?. Sredni dobowy ruch pojazdéw na sieci drég krajowych wyniést w 2010 r.
9888 pojazdéw/dobe 1 wzrdst o 41% od 2000 r. Najwyzsze wskazniki obcigzenia
drég krajowych ruchem odnotowano w wojewddztwie §laskim (18 262 pojazdy),
a nastepnie w malopolskim (12 953 pojazdy) i 16dzkim (11 471 pojazdy), najmniej
za$§ obcigzona byta sie¢ drogowa w wojewddztwach warminsko-mazurskim
(5684 pojazdy), podlaskim (6702 pojazdy) i zachodniopomorskim (6892 pojazdy).
W poréwnaniu z 2000 r., we wszystkich wojewddztwach wzrést ruch Srodkéw
transportu; najbardziej w wojewddztwach podlaskim (o 60,2%) i dolno§lagskim
(0 54,2%), najmniej za§ w 16dzkim (o 26,7%) i wielkopolskim (0 29,5%) — rys. 1.

20 000
18 000
16 000
14 000
12 000
10 000 4
8000 -
6000 4
4000 4
2000 4
04

Liczba pojazdéw na dobe

wielkopolskie F————1

[} (o} [} o [} o [} Q [} [ [} [ [} [} [} <
L L @ g o 9 0 W © o v O o g 8
L o2 oz ¥ o2 Z O Z O Z Z 2 9 Z 2 o Z I £ %
& £ £ 5 3 < 8 <= g £ £ & % £ £ 3
Zz 2 8 £ ¢ 8 3 & & m g ©w § 3 g
¢ 8§ 5 2 ~ & %2 & 5§ B8 E 2 3 =
= o = ~ =] S 1<% o o g o
CRE g 8 =] ) 5 I &
) g g 3 REdSY 2

~z & z X =

2] 7 @z =

2 £ o]

= 5

g £ B

Z

02000 12005 E2010

Rys. 1. Dobowe natgzenie ruchu na sieci drég krajowych w Polsce w latach 2000, 2005
1 2010 wedtug wojewodztw
Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie: [Opoczyfiski 2000, 2005, 2010].

2 Badania nat¢zenia ruchu przeprowadzane sg co 5 lat przez GDDKIiA — ostatnio
wykonano je w 2010 r.
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W Polsce ok. 38% sieci drogowej jest w stanie technicznym ztym lub nieza-
dowalajgcym, wymaga wiec przeprowadzenia réznego rodzaju remontow, w tym
okoto 14% (stan zly) wymaga natychmiastowych remontéw. W latach 2000-2012
spadt odsetek drég krajowych o ztym stanie nawierzchni i przybyto odcinkéw
drég o stanie dobrym i zadowalajacym?.

W poszczegdlnych wojewddztwach stan nawierzchni drég jest zréznicowany,
co potwierdza wskaznik natychmiastowych potrzeb remontowych, odzwierciedla-
jacy stosunek dtugosci sieci w ztym stanie do ogdlnej dtugosci sieci. Najwigkszy
odsetek drég krajowych w stanie dobrym i zadowalajagcym wystepowal w woje-
wddztwach pomorskim i zachodniopomorskim, najmniejszy za§ w wojewodztwie
kujawsko-pomorskim.

Tabela 2. Stan techniczny nawierzchni sieci drég krajowych w wojewddztwach w Polsce
w 2012 1. (W %)

Wyszczegdlnienie Stan .nawierzch.ni St.an nawierz?hni Stan nawierzchni zty
dobry i zadowalajacy niezadowalajacy
Polska 2000 23,6 41,6 34,8
2005 489 26,2 249
2012 62,7 23,8 13,5
W tym wojewodztwa
dolno§laskie 53,0 29,3 17,7
kujawsko-pomorskie 52,1 30,3 16,1
lubelskie 65,6 174 16,9
lubuskie 61,8 274 10,8
t6dzkie 66,0 21,9 12,2
matopolskie 57,5 279 14,6
mazowieckie 614 23,2 154
opolskie 62,1 27,8 10,1
podkarpackie 57,2 27,5 154
podlaskie 65,5 19,6 14,9
pomorskie 774 15,6 7,0
Slaskie 58,5 314 10,0
Swietokrzyskie 66,6 21,7 11,7
warminsko-mazurskie 69,9 18,7 114
wielkopolskie 558 279 16,3
zachodniopomorskie 74.9 14,1 11,0

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie: [Raport o stanie technicznym, 2001, 2006, 2013].

3 Drogi krajowe o ztym stanie nawierzchni w 2000 r. — 5591 km, w 2012 r. — 2664 km, drogi
krajowe w stanie dobrym i zadowalajacym w 2000 r. — 10 494 km, w 2012 r. — 17 076 km [Raport
o stanie technicznym... 2001, 2013].



40 Monika Musiat-Malagd

Najwigcej odcinkéw drég w ztym stanie technicznym, ktérych nawierzchnie
wymagaja natychmiastowych remontéw, byto w wojewddztwie dolnoSlaskim
(17,7%), najmniej za$ w pomorskim (7,0%) (tabela 2).

Pogarsza si¢ infrastruktura drogowa, a réwnocze$nie szybko wzrasta liczba
samochoddéw. Liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych w 2012 r.
wyniosta 18,7 mIn*. W Polsce w latach 2000-2012 odnotowano wzrost liczby
samochodéw o 87,6%, zas§ dtugo$¢ drég utwardzonych zwigkszyla si¢ zaledwie
0 12,4%. Oznacza to, Ze przyrost sieci drog nie nadaza za wzrostem liczby samo-
chodéw. Wskaznik motoryzacji (liczba samochodéw osobowych przypadajaca na
1000 ludnoSci) w 2012 r. wynidst 486 (wobec 459 w 2000 r.). Najwyzszy zano-
towano w wojewddztwach: wielkopolskim (546), mazowieckim (536) i opolskim
(531), z kolei najnizszy w wojewddztwach podlaskim (421), podkarpackim (431)
i warmifisko-mazurskim (434) — rys. 2.
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Rys. 2. Liczba samochodéw osobowych na 1000 mieszkaficow w wojewddztwach Polski
w2012 .
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie: [Bank Danych Lokalnych 2014].

Istotnym elementem systemu komunikacyjnego jest transport kolejowy. Sieé
kolejowa w Polsce, dobrze rozwinieta pod wzgledem iloSciowym, charakteryzuje
tez wysoki stopiefi elektryfikacji oraz duzy odsetek linii dwutorowych i wielo-

4 Samochody osobowe w Polsce w 2000 r. — 9991,3; w 2005 r. — 12 339.4; w 2012 r. — 18 744 4.
Samochody osobowe/1000 ludnosci w 2000 r. — 259, w 2005 r. — 323, w 2012 r. 486 [Bank Danych
Lokalnych 2013].
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torowych (43,4%) — tabela 4. Polska sie¢ kolejowa posiada jednak gorsze cechy
eksploatacyjne w porownaniu z siecig kolejowg panstw cztonkowskich Unii
Europejskiej. W 2012 r. dtugo$¢ linii kolejowych eksploatowanych wynosita
20 094 km, co daje gesto$¢ linii kolejowych na poziomie 6,5 km/100 km?.
W poréwnaniu z 2000 r. dtugos¢ tej sieci zmalata o ponad 12% (tabela 3).
Najwyzsza gesto$¢ linii kolejowych w 2012 r. ksztattowata si¢ na poziomie
16,8 dla wojewddztwa §laskiego, natomiast najnizsza — w wojewddztwach: podla-
skim (3,5), lubelskim (4,2) i mazowieckim (4,8).

Sie¢ kolejowa w Polsce z uwagi na usytuowanie naszego kraju migdzy Europa
Zachodnig i Wschodnig oraz pomigdzy krajami skandynawskimi i krajami $rod-
kowo-wschodniej Europy, ktére nie maja dostepu do morza oraz Batkanami, moze
by¢ wykorzystywana dla potaczen tranzytowych, a nawet z regionami dalszymi,
jak Chiny, Indie, Bliski i Daleki Wschod [Koncepcja przestrzennego... 2011].

W wyniku wieloletnich zaniedban sie¢ kolejowa w Polsce wymaga wielu
dziatan interwencyjnych, skierowanych przede wszystkim na remonty i naprawe
elementéw infrastruktury (m.in.: toréw, obiektéw inzynieryjnych, urzadzen ener-
getyki). Duze znaczenie dla rozwoju infrastruktury transportowej ma tez dostoso-
wanie kolejowej sieci transportowej do wymogéw Unii Europejskie;.
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Objasnienie: bank Danych Lokalnych zawiera dane dotyczace ruchu pasazeréw w portach lotni-
czych w podziale na ruch krajowy i miedzynarodowy od 2002 r.

Rys. 3. Ruch pasazeréw w portach lotniczych w latach 2002-2012

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie: [Musial-Malagé 2013, s. 104; Bank Danych Lokalnych
2014].

Szczegdlng role we wspdlczesnym transporcie odgrywa transport lotniczy.
Na poprawe dostgpnosci przestrzennej ma wptyw bliskoS§¢ portu lotniczego.
W Polsce niemal wszystkie duze oSrodki miejskie obstugiwane sg przez transport
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lotniczy. Daje to mozliwo$¢ rozwoju potaczen polskich miast gtéwnie z miastami
europejskimi. Po 2004 r. miata miejsce intensyfikacja i decentralizacja ruchu
lotniczego. Od tego czasu znacznie wzrdst ruch pasazeréw w polskich portach
lotniczych. W 2012 r. odprawiono tam 23 677,4 tys. pasazeréw, tj. prawie
3-krotnie wigcej, niz w 2002 r. Wigkszy wzrost odnotowano w komunikacji
miedzynarodowej niz w krajowej. Regularna komunikacja lotnicza utrzymywana
jest z 91 miastami, w tym z 82 w sieci miedzynarodowej [Bank Danych Lokal-
nych 2013].

Infrastruktura transportu lotniczego, w poréwnaniu z silnie zdekapitalizowang
infrastrukturg transportu drogowego i kolejowego, jest relatywnie nowoczesna
i w znacznie wigkszym stopniu zblizona do standardéw europejskich.

3. Metodologia badania

Wsrod ekonomistow, planistéw i geograféw panuje duza réznorodnosé
w klasyfikacji metod badania i pomiaru dostepnosci transportowej. Na podstawie
przegladu literatury przedmiotu mozna wyréznic szeS¢ metod analizy dostgpnosci
transportowej [Komornicki 2010, s. 36-37], tj.:

— dostepno$¢ mierzona wyposazeniem infrastrukturalnym — jest ona okreSlana
za pomocg wskaznikéw wyposazenia infrastrukturalnego obszaru (ilo$¢€ i jako§¢
infrastruktury),

— dostepno$¢ mierzona odlegtoscig — odleglod¢ fizyczna, fizyczna rzeczywista,
czasowa, ekonomiczna do celu/celéw zbioru podrézy,

— dostepnos$¢ mierzona izochronami — polega na wyznaczaniu stref o jedna-
kowej odleglosci czasowej, mierzona jest przez oszacowanie zbioru celéw podrézy
dostgpnych w okreSlonym czasie lub przy okreSlonym koszcie czy wysitku
podrézy,

— dostepno$¢ potencjalna — jest mierzona mozliwoscia zaj$cia interakcji
miedzy zrédtem podrdzy a zbiorem celéw podrdézy (réznych wariantow dostep-
noSci mierzonej za pomocg wskaznikéw potencjatu lub modeli grawitacji),

— dostgpnos$¢ mierzona w geografii czasu lub czasoprzestrzeni — moze by¢
mierzona przez szacowanie jednostkowych, specyficznych podrézy miedzy
Zroédtem a celem,

— dostgpnos$¢ mierzona maksymalizacja uzyteczno$ci — jest mierzona zachowa-
niem uzytkownika systemu transportowego.

Jedng z szeroko stosowanych metod ewaluacji polityki transportowej jest
dostepnos¢ mierzona za pomoca wskaznikdw wyposazenia infrastrukturalnego,
bowiem ten rodzaj dostgpnos$ci mozna okresli¢ za pomocg wskaznikow iloSciowych
i jakoSciowych infrastruktury [Kozlak 2012, s. 190].



Ll Monika Musiat-Malagd

Do oceny dostgpnosci transportowej regionow autor zastosowal metode stan-
daryzowanych sum z grupy taksonomicznych metod bezwzorcowych. Polega ona
na budowie syntetycznego wskaznika bedacego sumag znormalizowanych wartosci
wskazZnikéw czastkowych. Badania oparto na podstawie danych statystycznych
wg stanu na koniec 2012 r. Przeprowadzone badanie pozwala na opracowanie
rankingu i typologie wojewddztw pod wzgledem ich dostgpnoSci transportowe;.
Przyjeta metodologia badan zaktada w pierwszej kolejnoSci wyznaczenie zmien-
nych diagnostycznych.

W analizie zr6znicowania dostepnoS$ci przestrzennej duzy wplyw na wyniki
badafh ma odpowiedni zestaw miernikéw. Cechy diagnostyczne zostaty w tym
badaniu dobrane na podstawie kryteriéw merytorycznych i charakteryzujg
w mozliwie petny sposéb jednostki badanego zbioru. Jednak dobdr ten byt zdeter-
minowany m.in. dostgpnoscig danych statystycznych. Konstrukcja wskaznikéw
syntetycznych opiera si¢ na wskaznikach czastkowych przyporzadkowanych do
dwdch grup w transporcie 0séb, tj. obrazujacych dostgpnos¢ drogowa i kolejowa
[Kozlak 2012, s. 214].

W celu doprowadzenia cech do poréwnywalnoSci dokonano ich standaryzacji.
Standaryzacje cech przeprowadzono przy wykorzystaniu tzw. formuty zero-jedyn-
kowej uwzgledniajacej Srednig arytmetyczng i odchylenie standardowe zbioru
wartoSci standaryzowanej cechy. W nastgpnej kolejnosci skonstruowano wskaz-
niki syntetyczne, ktére uporzagdkowano monotonicznie, co umozliwito klasyfi-
kacje badanych wojewddztw z punktu widzenia ich dostgpnoSci przestrzenne;.

Do badania w zakresie infrastruktury transportu drogowego przyjeto nastepu-
jacy zestaw miernikow:

x, — Sredniowazony wskaznik nasycenia infrastrukturg drogows,
x,— odsetek drog krajowych przypadajgcych na wojewodztwo,
X, — odsetek autostrad i drog ekspresowych przypadajacych na wojewodztwo,

x, — wskaznik natychmiastowych potrzeb remontowych (odsetek drog w stanie
ztym),

x5 — czas dojazdu z miasta wojewddzkiego do Warszawy (min),

X, — czas dojazdu z miasta wojewodzkiego do pozostatych miast wojewddzkich
(min),

X, — czas przejazdu z miasta na prawach powiatu do miasta wojewodzkiego
(min),

Xxg — wskaznik zmotoryzowania ludnosci.

Z kolei do badan z zakresu transportu kolejowego przyjgto nastepujace cechy
diagnostyczne:

x, — Sredniowazony wskaznik nasycenia infrastrukturg kolejowg,

x,— udziat wojewodztwa w dtugosci drog kolejowych,

X, — udziat linii kolejowych dwutorowych i wigcej,
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x,— czas dojazdu do Warszawy (min),

x;— czas dojazdu do pozostatych miast wojewodzkich (najkrétszy czas prze-
jazdu, przy zatozeniu jednej przesiadki).

WartoSci prezentowanych miernikow zestawiono w tabelach 4 1 5.

Tabela 4. WartoSci cech okreslajacych poziom dostepnoSci drogowej wojewddztw
w2012 r.

. Mierniki*
Wojewddztwo
X, X, X, X, X, X, X, X,
Dolnoslaskie 78,2 7,5 11,6 17,7 2570 |3292,0 | 2250 | 495,3
Kujawsko-pomorskie 84,9 59 5,6 16,1 206,0 | 3548,0 | 200,0 | 4776
Lubelskie 88,7 5,5 0,5 16,9 138,0 | 4071,0 | 409,0 | 4569
Lubuskie 69,5 4,7 6,1 10,8 236,0 | 3520,0 | 92,0 | 506,6
L.odzkie 89,4 7,6 11,6 12,2 89,0 | 2756,0 | 107,0 | 489,7
Matopolskie 107,1 5,6 6,6 14,6 2310 | 3468,0 | 152,0 | 4664
Mazowieckie 80,7 12,7 8,6 154 0,0 3043,0 | 1970 | 535.,5
Opolskie 87,3 4,1 3,6 10,1 238,0 | 3318,0 | 0,0b 531,1
Podkarpackie 80,2 4,0 0,5 154 | 2690 | 42370 | 205,0 | 431,0
Podlaskie 79,7 5,1 04 14,9 1440 | 4406,0 | 172,0 | 421,2
Pomorskie 61,4 477 5,7 7,0 2420 | 41940 | 1650 | 4835
Slqskie 89,5 6,3 11,8 10,0 | 200,0 | 3131,0 | 456,0 | 478,1
Swiqtokrzyskie 111,4 39 2,2 11,7 1450 | 33430 | 0,0 4542
Warminsko-mazurskie | 68,8 6.9 5.8 12,8 159,0 | 42130 | 770 4335
Wielkopolskie 85,2 94 12,5 16,3 164,0 | 31350 | 378,0 | 546,2
Zachodniopomorskie 68,7 6,0 6,7 11,0 326,0 | 4720,0 | 649,0 | 456,0

@ mierniki objasniono na s. 44, ® stolica wojewddztwa jest rownocze$nie jedynym miastem na pra-
wach powiatu w danym wojewddztwie.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie: [Transport. Wyniki dziatalnosci w 2000, 2005 i 2012 r.,
www.stat.gov.pl, Bank Danych Lokalnych 2014].

Tabela 5. WartoSci cech okreslajacych poziom dostepnosci kolejowej wojewddztw
w2012 .

L Mierniki®
Wojewéddztwo
X, X, X, X, X
Dolnoslaskie 74 8.8 434 3250 4400,0
Kujawsko-pomorskie 6,6 6,3 42,0 199,0 44420
Lubelskie 4.5 52 36,3 140,0 4989,0
Lubuskie 8,1 48 41,3 317,0 5602,0
t.6dzkie 49 52 63,7 117,0 42180
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cd. tabeli 5
. Mierniki?
Wojewodztwo
X, X, X, X, X,
Matopolskie 50 5,6 41,9 181,0 4410,0
Mazowieckie 39 8,5 59,2 0,0b 3371,0
Opolskie 8.4 4,1 53,0 309,0 48570
Podkarpackie 53 5,1 22,7 365,0 7290,0
Podlaskie 4,5 3,5 15,3 161,0 5878.,0
Pomorskie 6,0 6,1 29,8 305,0 56480
Slqskie 8,7 10,3 52,0 1730 43040
Swie;tokrzyskie 59 3,6 51,7 2060 5038.,0
Warminsko-mazurskie 6.6 6.1 243 199,0 5761,0
Wielkopolskie 6.4 10,2 56,0 157,0 3758,0
Zachodniopomorskie 6,3 6,2 33,6 319,0 6117,0

2 mierniki objasniono na s. 44, czas przejazdu do Warszawy wynosi 0.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: [Transport... 2001, 2006 i 2013, Bank Danych Lokal-
nych 2014 oraz http://rozklad.sitkol.pl/bin/query.exe/pn? (dostep: 2013)].

W dalszej kolejnoSci wyliczono wskazniki syntetyczne dostgpnoSci transpor-
towej dla transportu drogowego i kolejowego. Wartosci wskaznika syntetycznego
uporzadkowano od wartoSci najwigekszej do najmniejszej (najwyzsza pozycja
oznacza najwyzszg wartos¢ i najlepsza dostepno$¢ transportowa). Wyniki porzad-
kowania zawiera tabela 6.

Na bazie tych uporzadkowanych wartosci przeprowadzono podziat wojewodztw
na cztery grupy typologiczne, I — o bardzo dobrej dostgpnosci transportowej, IT —
o dobrej dostepnosci, III — o Sredniej dostgpnoSci i IV — o niskiej dostgpnoSci
transportowej. Granice przedziatéw wyznaczono na podstawie obliczonych
wartoSci Sredniej arytmetycznej i odchylenia standardowego miernika synte-
tycznego.

Zdecydowanie najlepsza dostepno$¢ drogowa ma wojewddztwo mazowieckie,
nastepnie tédzkie i wielkopolskie, zaliczane tez do I klasy (rys. 4, tabela 6).
W najtrudniejszej sytuacji pod wzgledem dostepnoSci drogowej sa za$§ woje-
wodztwa we wschodniej Polsce oraz wojewddztwo zachodniopomorskie. Woje-
wddztwa te charakteryzuja si¢ stabym wyposazeniem w infrastrukture transportu
i ze wzgledu na peryferyjne potozenie w skali kraju, czas dojazdu stamtad do
pozostatych miast wojewddzkich jest stosunkowo diugi. Najnizsze miejsca w tym
rankingu odnotowaty wojewddztwa zachodniopomorskie, podkarpackie, podla-
skie i lubelskie.
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Tabela 6. Klasy dostepnosci transportowej wojewodztw w Polsce w 2012 r.

Dostepnos¢ drogowa Dostgpnos¢ kolejowa

Wojewddztwo S}‘letl;?;;lzlﬁy w rl;ﬁ(si};gu Wojewddztwo S}‘letl:tl;:zliy w rlz(lfksi};lgu
Mazowieckie 0,987 Slaskie 1,143
t.odzkie 0,838 I Wielkopolskie 1,017 I
Wielkopolskie 0,535 Mazowieckie 0,957
Opolskie 0,308 t.odzkie 0,428
swigtokrzyskie 0,306 Dolnoflaskie 0,346 I
Slaskie 0,299 I Kujawsko-pomorskie 0,229
Matopolskie 0,133 Opolskie 0,119
Dolnoslaskie 0,027 Matopolskie -0,027
Lubuskie 0,026 Swigtokrzyskie -0,125
I;‘g;”gjls‘]‘;e 0,135 Lubuskie 0,197
Pomorskie -0,199 1 Lubelskie -0,253 i
Lubelskie -0,547 Pomorskie -0,519
Podlaskie -0,607 v Zachodniopomorskie | —0,543
Podkarpackie -0,838 Podlaskie -0,952 v
Zachodniopomorskie | —0,912 Podkarpackie -1,304

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych w tabelach 4 i 5.

Wysoka dostgpnos¢ kolejowa maja wojewddztwa §Slaskie, wielkopolskie
1 mazowieckie, a najnizszg wojewddztwa Polski pétnocnej (zachodniopomorskie)
1 wschodniej (podlaskie i podkarpackie) —rys. 5, tabela 6).

Wynikiem stabo rozwinigtego systemu transportowego jest przede wszystkim
niska dostepno$¢ przestrzenna wielu regionéw. W Polsce bezpoSrednie potaczenia
miedzy waznymi oSrodkami sieci osadniczej sg stabo rozwinigte, a ponadto ich
jako§¢ jest niezadowalajgca. Ograniczona dostgpnos¢ komunikacyjna do niekto-
rych obszaréw kraju, szczegdlnie do miast wojewddzkich, petnigcych wazne
funkcje spoteczno-gospodarcze oraz administracyjne, stanowi jedng z najwiek-
szych barier rozwojowych. Niska dostgpno$¢ transportowa zmniejsza mozliwosci
rozprzestrzeniania si¢ procesow rozwojowych z oSrodkéw bedacych ,,biegunami
wzrostu” do obszardw stabiej rozwijajacych si¢. Powoduje to trudnosci w niwelo-
waniu proces6w marginalizacji i peryferyzacji obszaréw kraju [Koncepcja prze-
strzennego.. ., 2011].
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wielkopolskie

dolnoslaskie

Klasy dostgpnosci:
[ bardzo dobra
[ bardzo dobra
I bardzo dobra
FZA bardzo dobra

Rys. 4. Dostepno$é drogowa wojewddztw w 2012 1.
Zrédto: opracowanie wiasne.

wielkopolskie

dolnoslaskie

Klasy dostepnosci:
[ bardzo dobra
[ bardzo dobra
[ bardzo dobra
772 bardzo dobra

Rys. 5. Dostepnos¢ kolejowa wojewddztw w 2012 r.

Zrédto: opracowanie wlasne.
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4. Podsumowanie

Pomimo wzmozonego wysitku inwestycyjnego w Polsce w dalszym ciggu brakuje
spéjnego i sprawnie funkcjonujgcego systemu transportowego zintegrowanego
z systemem europejskim. Bez efektywnego i sprawnego transportu nie bedzie
mozliwe przyspieszenie wzrostu gospodarczego kraju. Ze wzgledu na cele
rozwojowe Polski konieczne jest, aby transport stanowit istotny element przyczy-
niajacy si¢ do wszechstronnego rozwoju kraju poprzez stworzenie funkcjonalnie
zintegrowanej infrastruktury, wdrozenie nowych technologii transportowych
i zapewnienie spoteczefistwu wysokiej jakoSci ustug na konkurencyjnym rynku
transportowym.

Zaniedbania w infrastrukturze transportowej zaréwno drogowej, jak i kole-
jowej spowodowaty, zZe znaczna czeS¢ obszaréw naszego kraju charakteryzuje si¢
niska dostepnoScia transportowa. Obecnie najwicksza dostgpnoScia transportowa
drogowa charakteryzuja si¢ wojewddztwa mazowieckie, wielkopolskie i t6dzkie.
Biorac pod uwage transport kolejowy najlepiej dostgpne sag wojewddztwa mazo-
wieckie, wielkopolskie i §laskie. Z kolei obszarami o niedostatecznej dostepnoSci
transportowej zaréwno drogowej, jak i kolejowej sa wojewddztwa Sciany wschod-
niej 1 wojewddztwo zachodniopomorskie.

Infrastruktura transportu jest jednym z wazniejszych czynnikéw stymulujacych
rozwo6j gospodarczy kraju. Zajmuje ona istotne miejsce wérdd priorytetéw, ktore
odnoszg si¢ do konkurencyjnoSci i innowacyjnoSci gospodarek, poprawy stanu
infrastruktury technicznej oraz budowy spdjnosci terytorialnych, jakie zostaty
wyznaczone w dokumentach strategicznych, m.in. w Strategii rozwoju kraju na
lata 2010-2020.
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The Diversity of Transport Accessibility of Polish Voivodeships

The current level of transport infrastructure and its technical condition is a barrier
to Poland’s further economic growth and modernisation, and also to the country’s full
integration with the EU where transport policy is concerned. The underdevelopment of
Poland’s transport infrastructure reduces the spatial accessibility of many urban centres
and regions on the regional, domestic and European scale.

My research on transport accessibility is based on taxonomic methods. The aim of
this study was to identify the diversity of transport accessibility in Poland by voivodeship,
using synthetic measures to rank each province. The study was based on statistical data
for the end of 2012.

Keywords: transport infrastructure, spatial accessibility, transport accessibility, road
network, rail network.



